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EXTRAVAGANZ
STATT ELEGANZ

Mit plattem Bug und dazu komplett aus Aluminium gebaut: Die spezielle
REVOLUTION 29 aus Frankreich muss den Wettbewerb nicht fiirchten -
weil es ihn gar nicht gibt. Der Spezialitditen-Cocktail aus Frankreich im Test.
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a ist es nun: das konkur-

renzlose Boot. So etwas gibe

es kein zweites Mal, noch

nicht mal im Ansatz: ein

Einrumpf-Kielboot von un-

ter neun Meter Linge, aus
Aluminium gebaut und mit Scow-Bug. Ein
Mix von besonderer Eigenstindigkeit - und
eigentlich ein zumindest optisches No-Go.
Oder vielleicht doch nicht?

David Roy heifit der Aluminium-Schwei-
fer aus La Rochelle, der schon mit der Revo-
lution 22 (Test in YACHT 8/2013) fiir reich-
lich Furore in der Branche sorgte. Die Kleine
6,80-Meter-Scow wurde von den einen als
mutiges, innovatives Projekt gelobt, von an-
deren als segelnder Wok verspottet. Wie
auch immer: Die Werft von David Roy, AFEP
Marine, hat jedenfalls schon fiinf von den
kleinen Alu-Scows gebaut und verkauft. Fiir
ein derart auBergewidhnliches Boor zweifel-
los ein schiner Achtungserfolg.

MUR ZUM RAUMGEWINM

Jetzt legt David Roy nach, mit einem neuen
und grifieren Schiff. Und wieder konstruiert
von David Raison, welcher seinerseits mit
dem revolutionédren Plattnasen-Boot Mag-
num 747" tiberraschend das Mini-Transat

2011 hatte gewinnen kéinnen. Die Vorteile
der Scow-Form erklidrt Raison mit einem er-
heblichen Plus an Rumpfvolumen fiir mehr
Formstabilitdt, mehr Steifigkeit und weniger
benetzter Oberfliche bei Krdngung.

Vor allem auf schnellen Halb- und Raum-
windkursen haben Performance-Boote mit
Scow-Bug Vorteile, weil die Schwimmlage
héher ist und die fiilligen Riimpfe besser
iiber die Wellen kommen. Im Falle der Revo-
lution 29 ist dies zwar gut zu wissen, bleibt

UBER DIE OPTIK
LASST SICH
STREITEN. DER
BUG HAT ABER
SEINE VORTEILE

Ein:iqi;lﬁ: Des Seow-Bug ist : -
die Besonderheit des Bootes, -
“ErsthalitYolomen——  ——

aber blofe Theorie. Das nur knapp neun
Meter lange und dafiir aber immerhin rund
vier Tonnen (Leergewicht) schwere Gefihrt
profitiert mit dem Scow-Bug in erster Linie
von einem erheblichen Gewinn an Volumen
fiir deutlich mehr Platz unter Deck. Dies ist
wohl die eigentliche, hauptsdchliche Be-
stimmung der doch sehr speziellen Form-
gebung. Migliche Vorteile beziiglich Leis-
tungsstirke und Segeleigenschaften bleiben
aufien vor.

Trotzdem: Die Revolution 29 zeigt sich
im YACHT-Test regsamer und temperament-
voller, als es die Konstruktion, die Bauweise
und die technischen Daten auf den ersten
Blick vermuten lassen. Schon bei einer leich-
ten Brise um sechs Knoten kommt das Plan-
nasen-Boot ziigig in Fahrt und ldsst sich
trotz der doppelten Ruderblier auch leb-
haft und mit einem guten Gefiihl auf der
Pinne am Wind steuern. Das verblilfft.

Und mit 4,8 Knoten Speed hart am Wind
geht auch die Performance in Ordnung. Al-
lerdings bleibt die gesegelte Hohe mit einem
wahren Winkel von 50 Grad zur Windrich-
tung unter den Erwartungen. Den Versuch,
Hihe zu kneifen, bestraft die ungewdhnliche
Bumpfform mit einem sofortigen und mar-
kanten Leistungsabfall.
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David Roy baut den Rumpf der Revolu-
tion 29 mit Aluminium-Platten von 6 Milli-
meter Stirke filr den Bereich unterhalb der
Wasserlinie und 5 Millimeter am Freibord.
Die Paneele werden vorgewdlbt und span-
nungsfrei im Rundspant verschweifit, Das
Deck und die Cockpitwanne sind aus 4 Mil-
limeter starken Aluplatten zZusammenge-
fiigt. Auf dem Deck, dem Dach von Aufbau
und im Cockpit werden die nackten Metall-
flichen mit einer Art Gummigranulat-Be-
schichtung versehen. Das Material bietet
nicht nur eine ausgezeichnete Trittsicher-
heit an Deck, sondern ist auch als Prall- und
Lirmschutz von Bedeutung.

Wer méchte, kann sich an Deck und im
Cockpit auch ein echtes oder kiinstliches
Teak-Stabdeck verlegen lassen.

VIELSEITIG MITSCHWENKKIEL

Das Revolution-Konzept sicht wahlweise ei-
nen Schwenkkiel oder einen fest angebauten
T-Kiel vor. Der flexible Rumpfanhang kostet
rund 10 000 Euro extra und reduziert den
Tiefgang von maximal 2,60 auf minimal 1,10
Meter. Das Boot kann damit problemlos tro-
ckenfallen, in Tidengewissern sogar regel-
miifiig. Der tiefe Schwenkkiel wird iibrigens
iiber eine Elektro-Hydraulik beziehungs-
weise auf Knopfdruck bewegt.

Die volumindse Bugpartie erlaubt ein
weit achtern positioniertes Rigg. Der Zwei-
Salings-Mast steht ungefiihr in der Schiffs-
mitte und ziemlich genau iiber dem Dreh-
punki des Schwenkkiels. Damit kann die Ge-
nua trotz nur kurzer Uberlappung von 110
Prozent relativ grofi ausfallen. Dazu wird die
Revolution 29 mit einem durchgelatteten
Grofisegel und extremer Ausstellung im
Topp-Bereich ausgestattet. Die Abmessun-
gen des Tuchs sind beinahe quadratisch und
erinnern an die Segelpliine von modernen
Performance-Katamaranen. Ein Achterstag
gibt es ebenfalls nicht.

Dementsprechend wird das Groft auch
eher Giber den langen und ganz achtern am
Boot angebrachten Traveller getrimmt. Fiir
die Genua und den Gennaker stehen Win-
schen seitlich am Cockpitsiill zur Verfiigung.
Fallen, Trimm- und Reffleinen laufen auf
kurzen Wegen {iber das Dach zuriick auf die
Klemmbarterien seitlich am Niedergang,
Das Handling ist auch im Manéver leicht
und tibersichtlich. Im relativ kurzen Cockpit
kann der Steuermann von seiner Position
aus alle Funktionen selbst greifen, so ist —

ALUMINIUM DURCH UND DURCH

KONSEQUENT
~elbst die zwei getrennten Badeplattformen, die Beschlsge oder der Geratetrager am

Heck sind aus Aluminium gebaut. Andere Metalle will die Werlt nicht verwenden vor allem
wegen der gefurchteten Elektrolyse. Die Pinnensteuerung bleibt chne Alternativen
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ENTBEHRLICH
Die Stutzen sorgen fur ginen sicheren Stand
bei der Arbeit am Mast Viel zu tun gibt es
hier allerdings ohnehin nicht

REICHLICH
Staurdume an und unter Deck gibt es viele
Und die Facher sind gut zuganglich. Die
Bauweise bedingt die scharfen Kanten

www.alep-marine.com
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Der Scow-Bug sorgt Fir ein erhebliches
Plus an Yolumen unter Deck. Der Mast
steht auffallig weit achtern im Boot Kassp
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RUMPF- U. DECKSBAUWEISE

Einschalige Aluminium-Konstruktion

PREIS UND WERFT

| 17000 La Rochelle (Frankreich):

& Robuste Bauwebse aus Aluminium
© Yiel Raumgewinn mit Scow-Bug

SEGELLEISTUMG UHD TRIMM
& Ansprechende Segelleistungen
& Wenig Hihe am Wind

WOHHEN UND AUSBAUQUALITAT

123560 € | © Encrmes Raumvelumen unter Deck

137300 € | © GroBzigige Kojenmalle im Salon
2 Jahre | @ Unschine Yerarbeitung im Detail

AUSRUSTUMG UND TECHMIK

© Wahlweise Fest- ader Schwenkkiel
& Mangelhafte lsolation

& Schlechte Laftungsmaglichkeiten

Dimensscmslore Zahl Berechaeng: W57, Je hoher der Werl desto metr

die Revolution 29 uneingeschrinkt einhand-
tauglich.

Die eigentliche Uberraschung allerdings
kommzt unter Deck. Die fiilligen Rumpffor-
men und vor allem die abgeplattete Bugpar-
tie erlauben eine neue, ungewohnt grofiziigi-
ge Raumausnutzung. Das gefithlte und wirk-
liche Volumen innen entspricht demjenigen
eines wesentlich lingeren Bootes.

Die Besonderheit ist eine Verschmelzung
von Vorschiff und Salon zu einem grofien
Raum. Eine Abtrennung in Form eines
Schotts gibt es auch auf Wunsch nicht. Dafiir
ermiglicht das Konzept eine flexible, durch-
dachte Kombination von Sitzflichen und
Kojen. So kinnen vier erwachsene Personen
mit viel Komfort im erweiterten Salon {iber-
nachten, der allerdings nicht weiter unter-
teilt ist. Die Sitzflichen der Sofakojen lassen
sich mit aufklappbaren Elementen vergri-
fiern und erméglichen so eine Breite der Lie-
geflichen von iber einem Meter.

Anders in der Achterkabine. Dort betriigt
die Liegefliche auf Schulterhihe in der Brei-
te gerade mal 1,20 Meter - da kann nur eine
Person komfortabel ibernachten.

Die andere Seite des symmetrisch ge-
trennten Achterschiffs ist als grofie, aber lei-
der nur von innen durch den Toilettenraum
zugingliche Backskiste ausgebaut. In dem
Bereich sind auch die Tanks fiir Kraftstoff und
Frischwasser sowie ein Grofiteil der Bord-
technik untergebrachr.

Gelungen: Fiir die Zufuhr von Strom und
Wasser in die einzelnen Schiffshereiche hat
David Roy einen durchgehenden Kabelkanal
in den Rumpf eingeschweifit. Kabel und Roh-
re laufen darin gut geschiitzt bis unmittelbar
zum Verbraucher und kiéinnen jederzeit er-
ginzt oder ersetzt werden.

MOCH ARBEIT IM DETAIL

Was dem Boot fehlt, sind Méaglichkeiten zur
Beliiftung, vor allem im Salon, aber auch in
der Achterkabine und im Bad. Es wiire hier
besonders wichtig, weil Alu-Konstruktionen
bei starken Temperaturunterschieden von
Wasser und Luft schwitzen und sich an den
Kiltebriicken Kondenswasser bilden kann.
Die fithlbare Feuchtigkeit unter Deck und
die vielen Stockflecken auf den Polsterungen
des noch relativ neuen Prototypen verraten

Segetilache [5) hat dat Schifl (= Ralaticn or Vordrangung (V1L * Go=al YACHT-De

sition. hilg Previe inkl Mebresstieuer

mangelnde Ventilationsmiglichkeiten und
Rumpf-Isolierungen. Stérend ist auch das
dauerhafte Plitschern des Wassers am fla-
chen Bug, selbst beim ganz ruhigen Liegen
im Hafen. Nachts kann das nerven.

Bedarf fiir Verbesserungen besteht auch
beziiglich der Ausbauqualitit. Im Detail zei-
gen sich beim Prototypen noch zahlreiche
Schinheitsfehler und teils echte Verarbei-
rungsméingel. Werftchef David Roy bezieht
den kompletten Innenaushau von einem ex-
ternen Zulieferer und beanstandet selbst die
Qualitét. Fiir zukiinftige Baunummern ver-
spricht er Besserung,

Der Preis von 124 000 Euro ist fiir ein
Bootvon nur knapp neun Meter Rumpilinge
und ohne Segel nicht unerheblich. Grund
dafiir ist in erster Linie die aufwindige, zu-
gleich aber auch sehr robuste Bauweise in
Aluminium.

Die einzigartige Revolution 29 ist durch
ihren Scow-Bug ein ausgewiesenes Nischen-
produkt, welche die Aussage .Form follows
function” auf die Hohe treibt.

MICHAEL GOOD
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DURFTIG ZUGANGLICH
Bad und Technikraum sind LInter den Bodenbrettern
nurdurch einen Vorhang gibt es noch mehr Stauraum,
getrennt. Hier wird leider Allerdings liegt das Packgut
am falschen Ort gespart direkt auf Aluminium

SPAMNEND
Die riesige Bugpartie erweitert den Salon bis ganz nach
vorn. Dies ermoglicht gine ganz andere Raumausnutzung
Das gefuhlte Volumen istenorm

ERREICHBAR
Dar Kasten fur den Schwenk- | Die 30-P5-Einbaumaschine

INTEGRIERT

ist von vorn sowie von den
Seiten her zuganglich

kiel ist schon in die U-Pantry
eingefugt. Das machtSinn
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